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Domaci znacku 4Ever
vzdy charakterizovala kola
s maximalné pevnymi réamy
a kvalitnim, co nejméne
mixovanym osazenim.

To samozrejmeé plati

i nadale, kolekce pro pristi
sezonu ovsem znacku i jeji
image posunuje o nemaly
kus dal. 4Ever se totiz
vydal do vod pro neho
zatim neprobadanych

a na svych topmodelech
vyuzil karbonové rémy

a predstavil i zavodni
celoodpruzené XC

a maratonské biky. Nutno
priznat, Ze se po technické
i designoveé strance nové
modely opravdu vydarily.

festoze je tedy karbon i komplet-
pni odpruzeni v nabidce novinkou,

jedna se o $pickové a z konstruké-
niho hlediska zcela dotazené produkty.
4Ever ocividné s uvedenim téchto novi-
nek zdmérné nespéchal a to se vyplatilo.
Novinky rozhodné stoji za to.

Exclusive Collection

Néazev Virus si jisté mnozi fandové hor-
ské cyklistiky spoji se superlehkym skan-
diovym ramem 4Ever, jenz byl vedle sady
XTR osazen také atypickou predni odpru-
zenou vidlici German Answer. Skandiovy
virus zlstava i nadale v nabidce, jméno
Virus vSak nové provazi celou kolekci
exklusivnich zavodnich strojd, od celood-
pruzenych po karbonové hardtaily.

= Dokonceni na str. 3
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piivooni cena 2L.529 Ki
NOVA CENA 15.990 K&

ram DOUBLE BUTTED DURAL 6061 26"

VIOLICE RST GILA TNL (100 mm)
prevonnik SHIMAND M442 (44-32-22)
ménic SHIMAND DEORE

Fazeni SHIMAND DEORE

Brzoy TEKTRO AURIGA COMP (6)

/V ERSUS piivooni cena = .2 =1 K

NOVA CENA 17.990 K&

ram TRIPPLE BUTTED DURAL 6061 26"
VIDLICE RST GILA TNL (100 mm)

PFEVODNIK SHIMAND M532 (44-32-22)
ménit SHIMAND LX

Fazeni SHIMAND DEORE

Brzoy TEKTRO SHIMAND M4385 (6”)
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Instmct 29

Vina devétadvacetipalcovych kol zaséhla pomalu cely
bikovy sveét a nevyhla se ani ceskym vyrobcdm. Author

letos predstavil dva modely —
z nichz ten vySe postaveny jsme si

s dodatkem , 29",
vzali pod drobnohled.

evétadvacetipalcova kola neni
DtFeba pfedstavovat, nebudeme

ani vyzdvihovat jejich pfednosti
¢&i nedostatky, o tom se jiz napsalo dost.
Néktefi jezdci na né nedaji dopustit a ji-
ni je zatracuji, to podle jezdeckého za-
lozeni a mnohdy i télesné vysky jezdce.
Pro velmi vysoké lidi jsou devétadvace-
tipalcova kola jednou z cest, jak si na
kole nepfipadat jako vosa na bombéné.
Navic diky vétsimu praméru kol je
mozné pofidit o néco mensi ram, nez
u klasického horského kola, takze ce-
lek vypada vyvazenéji. Pfesné to je pfi-
pad i testovaného Authora Traction 29,
jehoz ram v 19 palcich sedél jezdctim
nad 185cm vysky, ktefi bézné pouzivaji
20-21palcové ramy.

Instinct a Traction

Mile nas u testovaného stroje pre-
kvapila vaha, ktera je i s pedaly pék-
nych 12,5 kilo. Takto nizkou hodnotu
jsme u 19palcového ramu s 29palcovy-
mi koly necekali. R&m je svaren z pro-
filovanych duralovych trubek, pfi¢emz
horni méa vejcity prifez, zatimco tvar
spodni trubky se v pribéhu délky mé-
ni z vertikéiné zplostélého na horizon-
tani. DGvod je jasny - u hlavy je tieba,
aby ram odoléval narazim od terénu
a Je zde proto i samostatna zpeviujici
u stfedového pouzdra je pak
irSi prarez kvdli silam $lapéa-
ni. Zadni stavba je sloZzena z ovalnych
trubek, které jsou jemné esovité zpro-
hybany. U levé patky najdeme vzpéru,
kterd pomaha Iépe rozlozit silu kotouco-
Vvé brzdy.

Testovany vzorek byl osazen nékolika
novinkami, treba vidlici RST M 29, na niz
jesté byly nalepky Prototype. Zapujceny
stroj totiz slouzi jako testovaci predpro-
dukéni model pro vyzkouseni devéta-
dvacetipalcové platformy a vidlice M 29
je prvnim vzorkem znacky RST pro
tento prameér kol. Vzduchova pruzina je
tlumena olejem, jehoz odskok je mozné
nastavit. Pfes to, Ze tlumeni bylo bez-
chybné, vidlice tu a tam obcas kopala.

= Dokonceni na str. 8
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Izolovat vliv Slapani jezdce
od zadniho pruzeni, to je
jeden ze snl konstruktérd
madernich celoodpruzenych

kol. Specialni zaveéseni zadni

stavby, slozitd prepakovani
nebo prevodovky v ramu.
To jsou ruzna reseni téhoz
problému.

iz po lofiském Eurobiku jsme upozornili
J na stale vice se rozmahajici prevodovky

umisténé v ramu a jejich povicero tech-
nickych fesent. Letos se nam dostal do ruky bi-
ke osazeny prevodovkou SR Suntour, na némz
jsme tak mohli pocitit véechna ta pro a proti
tohoto zptisobu izolace $lapani.

Firma SR Suntour totiz nabizi svoji pfevodov-
ku V-Boxx standardné jiz pfes dva roky beze
zmén upevnéni k rdmu, a diky sériovosti tohoto
dilu tak neni pro vyrobce ramd problém vyrobit
tomuto prevodovému Ustroji kolo pfimo na mi-
ru. V-Boxx neni jen samostatna prevodovka, ale
je zéroven i nosnou soucasti ramu. Diky svym
rozmérim a uchyceni v misté $lapaciho
stfedu je veskera hmotnost situovana pfimo
do tézisté kola, coz je jeden z hlavnich poza-
davkui pro snadnou ovladatelnost pfi jizdé.

Zakladem celého kompletu je vnéjsi dura-
lovy plast z materialu fady 7050. VSechny dily
jsou k sobé upevnény pomoci Sroubd, kterych
je kvlli néaroktm na pevnost nemalé mnozstvi.
Uvniti' je speciélni pfevodovy mechanismus,
ktery nabizi celkem devét rychlosti. Pfevody
samy o sobé by nestacily, dilezity je pohon
celého vnitiniho mechanismu, takze je uvnitf
jesté Slapaci stfed, kompatibilni s viastnimi kli-
kami SR Suntour. Aby toho nebylo malo, byla
pridana jesté speciaini osa s cepem s masivni-
mi lozisky, na néz se uchyti zadni kyvka. Tento
Cep je umistén pfimo na osu prevodniku, takze
tah fetézu jde pfimo kolem osy otaceni zadni
stavby. Eliminace vlivu Slapani jezdce je tedy
vyfeena kromé oddéleni kiik od fetézu také
timto zpUsobem. Zminéné dvé osy otaceni
uvniti' systému maji jesté jednu osu vprostied
a vsechny tfi jsou propojeny systémem ozube-
nych kol, pficemz posunem prostiedni osy se
méni prevodovy pomér mezi osou klik a osou
s prevodnikem. Celkem je to devét kombinaci,
tedy devét rychlosti.

Ackoli vée zni pomérné slozZité, ve skutetnos-
ti to z vnéjsku vypada velmi jednoduse. Kliky
vyvijeji silu, ta je prenasena pres vnitini mecha-
nismus s fazenim na prevodnik s dvaadvaceti
zuby, kolem néhoz se otaci zadni stavba, a fetéz
spojuje prevodnik se zadnim pastorkem, ktery
ma totozny pocet zubl. VSe pomérné jedno-
duse kontrolovatelné z vnéjsku, jednoduse de-
montovatelny prevodnik a pristup k ¢epu otace-
ni a samozejmé uchyceni k rAmu pomoci osmi
imbusovych $roubd. Ty jsou k duralovému télu
prevodovky navic uchyceny pres viozku se zavi-
tem, takze v pfipadé poskozeni ji Ize jednoduse
vymeénit. Prakti¢nost a servisovatelnost jsou zde
na prvnim misté, tedy kromé vnitiniho mecha-
nismu, ten bychom asi rozebirat nechtéli. To je
ukol splse pro automechanika...

dulezitou casti je
fazeni, které je umisténo v otoéné rukoje-
ti, z niz vychazi dvojice bowdeni. U obou
bowden Ize regulovat napéti lanka, a se-
fidit tak samostatné razeni smérem dolii
i nahoru. Devét rychlosti nabizi prevodovy

(BBE

Prevodovka pro vsSechny

pomér od 0,63 az po 3,84. Rukojet jde ovla-
dat snadno, prevody jsou diky ponékud futu-
risticky pojatému designu Cislic zpocatku htife
identifikovatelné. Abychom neopomnéli to
hlavni, hmotnost celého kompletu pfevodovky
i s fazenim, klikami a prevodniky je 4,52kg,
samostatna prevodova skiin vazi 3kg. Oproti
béznému sjezdovému setu piehazovacka, pas-
torky, fetéz, kliky, osa a napinaky je kolo s pre-
vodovkou o 1,5-2 kg tézsi. Cenu setu bohuzel
vyrobce neudava. V-Boxx je uréen pouze pro
vyrobce raml jako OEM produkt, takze jej Ize
koupit jen s celym kolem. Stroje osazené touto
lahtidkou nabizi napfiklad némecky Bergamont
¢i francouzsky Vario a ceny se pohybuii v pre-
poctu kolem osmdesiti tisic korun a vys.

1zolace v praxi

Dosti teorie a hura do sedla, v tomto pfi-
padé prevodovce na miru usitého biku Big
Air G9 némecké znacky Bergamont. Duralovy
ram mél kruhové profily trubek a nezbytné vy-
ztuhy na nejvice namahanych mistech. Vpiedu
pruzila vidlice SR Suntour Durolux, novinka
na pristi rok, kterd ma z fiditek ovladané sni-
Zovani zdvihu. Zadni odpruzeni bylo svéfeno
vzduchovému tlumic¢i Marzocchi Roco TST R,
a jak jsme jiz uvedli, jednocepové ulozeni zadni
kyvky bylo vzhledem ke spojeni s pfevodovkou
samozfejmosti. Stavitelna vyztuha mezi sedlo-
vou a spodni rAmovou trubkou byla podle nas
spise jen jakousi raritou nez ucelnym prvkem.
Zadni kyvka nesla horizontélné umisténé patky
s moznosti posuvu osy zadniho néboje kvdli
napnuti fetézu. Diky umisténi cepu otaceni do
stfedu prevodniku nedochézelo pii pruzeni ke
zZménam v napnutl’ fetézu, coz u standardnich
systemu fesi raminko prehazovack

Jiz pfi rozjezdu byl znat hodné jiny pocit nez
u béznych kol s klasickym pohonem. Jezdec
totiz $lape do klik maximaini silou, ale na zad-
nim kole to neni pfimo znat. Energie jde nékam
,dovnitf“ a pak je pfenesena na zadni kolo. Ne
snad s pocitem jakési jeji ztraty, ale jde tam pro-
sté neovlivnéna silou Jezdce Snazn se posta-
vit bike na zadni i do

pedall je nemozné. Zatimco u standardu je
tah fetézu na pedalech jasné zfetelny a kolo
jde vzdy na zadnl ochotne zde jde sila z pe-
dala é do pi y, a pak
az na zadni kolo. PFi slapanl tedy nenastava
Zzadné propruzeni zadni stavby nebo zanore-
ni tlumice vlivem tahu fetézu. Jediné lehké
propruzeni je citit pfi pisobeni hmotnosti
jezdce, jakmile jde noha s pedalem dold.
Vliv sily vyvinuté jezdcem na pedaly je tedy
maximalné izolovan od pruzeni.

Zména pievodd je jedinym nedostatkem
tohoto systému, protoze fadit Ize jen, pokud
nejsou Kliky v zabéru. Jakmile jezdec Slape,
neni mozné zménit prevod. Je nutné polevit,
pfipadné na okamzik prestat $lapat, a pak Ize
zménit prevody klidné najednou z prvniho na
devaty stupen. Nicméné po chvilce se na to
da zvyknout a slabé zvolnéni pred prehozenim
uz prichazi automaticky. V rychlych sjezdech
jsme prili§ Casto nefadili, ovsem pfi najezdu
do technické pasaze stejné doslo k zastaveni
klik, takze tam nebyl problém si prevod upravit
a pii vyjezdu z technické sekce uz bylo vse na-
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chystano k jiné frekvenci $lapani, aniz bychom
mezitim museli protocit pedaly, kvili nabéhu
fetézu na vyssi pastorek, jako tomu je u stan-
dardnich systému.

Do vyjezdu pak byl nejleh¢i pfevod snad jes-
té leh¢i nez klasicky ,kaSparek”, takze ani kratka
stoupani nebyla problémem. Nicméné o tom ale
tento bike neni, prioritou je spie jizda smérem
dold. Trochu cviku vyzaduje i zptisob seskako-
vani z piekazek, protoze kde byl jezdec zvykly
kromé pritazeni fiditek jesté trochu pfislapnout,
tady mu pfislapnuti vzhledem k izolaci klik od
zadniho ndboje moc nepomtize. Ocenit ale mu-
sime ticho, které systém provazi, zadné finceni
fetézu, tlukot prehazovacky o ram, nebo nedej
boze utrzena prehazovacka. Odolnost systé-
mu VvUCi blatu ¢i vnéjsim nérazim je perfektni.
Stejné tak vyvazenost kola diky umisténi prevo-
dovky do tézisté byla na vyborné trovni. Pouze
zadni odpruzeni bylo diky jednocepové kon-
strukci trochu méné citlivé a bohuzel reagovalo
Castecnym utlumenim své funkce na vliv zadni
brzdy. Snad by zde pomohlo plovouci tahlo
zadni brzdy, nebo maji konstruktéfi jesté nad
¢im premyslet. Kazdopadné prevodovka v ra-
mu své opodstatnéni urcité ma, vzdyt obdobny
systém vyuziva némecka kultovka Nicolai, diru
do svéta se svym sjezdovym specidlem udélala
Honda a pozadu nezlstala ani doméaci znacka
RB s vlastnim fesenim zmény pevodd uvnitf
ramu. SR Suntour V-Boxx je vSak zatim jedinou
sériové dostupnou variantou.
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Zveme Vas do Brna na vystavu Sport Life ve dnech 6. aZ 9. listopadu
na stanek %5 GUANT. (Sislo stanku V020), kde VAm predstavime
kompletni modelovou Fadu kol a dopliké na sezénu 2009.
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= Dokonéeni ze str. 1

Konkrétni typy se pak lisi pfiponou na-
zvu, ktera v sobé ukryva provedeni ramu
i pouzity material. Tedy napfiklad v ndzvu
Virus SXC1 vyjadfuje ,S“ slovo suspensi-
on, tedy odpruzeny, ,X“ znamena ur¢eni
na cross-country a ,C* znadi material ra-
mu, v tomto pfipadé karbon. Cislovka na
konci uz jen vypovida o postaveni typu
v ramci konkrétni modelové fady, jednic-
ka je zde samoziejmé tim nejlepsim.

| kdyz vzhled kola neni pro zévod-
niky mnohdy az tak dulezity, celou ko-
lekci spojuje opravdu vydareny design.
Pouzita grafika vyborné koresponduje
s tvary ramU a barevné kombinace skvé-
ly dojem jen podtrhuji. At uz se jedna
o kombinaci antracitové a snéhové bilé
¢i nevSedni spojeni zlaté s hnédou me-
talizou, vysledek je vzdy perfektni a pied
designéry musime smeknout. Typickym
znakem kolekce je i upravené logo, kdy
je na spodni trubce pouzito pouze jedno-
duché ,4E".

Dvé podoby
zadniho odpruzeni

Nové celoodpruzené modely 4Ever
pouzivaji dvé odligné koncepce, byt na
prvni pohled dost podobné. Spickové ty-
py Virus SXC jsou postaveny na komplet-
né karbonovych ramech, vyuzivajicich
jednocepu s prepakovanim k tlumici.
Oproti tomu fada SXA s duralovymi ramy
sazi na klasicky Ctyicep, nebot zadni cep
je umistén pred patkou. Spole¢nym zna-

Virus SXC1

kem obou konstrukci je uloZeni tlumice
rovnobézné pod spodni trubkou a vyuziti
kratkého spojovaciho svislého raminka.
Typy Virus SXC1, 2 a 3 sazi na karbo-
novy ram s monokokovym prednim troj-
uhelnikem, ktery vyuziva vSech soucas-
nych tvarovych trendd, tedy jak oblouko-
vité prohnuté horni trubky, tak i opacného
priihybu u té spodni. Dokonale Cisté je
tvarové provedeni vzpéry pred sedlovou
trubkou ¢i nosniku tlumice. Zadni stav-
ba spoléhd rovnéz na karbon. Spodni
ramena maji podobny prihyb, jaky
v prvni poloviné devadesatych let pou-
Zival Schwinn. Vzpéry vedouci k tlumici
navazuji na svislé raminko prepéakovéa-
ni, které je rovnéz vyrobené z karbonu.
Zdvih 100/100mm odpovida
zavodnimu pojeti maratonu
a cross-country. S tim sou-
visi i velice nizka hmotnost,
v pfipadé prestizniho typu
SXC1 s jednotkami Fox
a osazenim XTR je to bez
pedallt pouhych 9,9kg.
Dvojice model( Virus SXA
s duralovymi ramy vyuziva
uréitou konstrukéni spfizné-
nost s vy$simi karbonovymi
typy, ovSem vyjma jiz zmi-
novaného zadniho ¢&epu.
U téchto ramu se setkame
s precizné frézovanymi dily,
jako jsou oka &epu ¢&i od-
lehéené mustky zadni stav-
by. Zdvihy jsou zde opét

100/100mm. Napriklad zakladni model
Virus SXA2 jisté presvédci i ty zajemce,
ktefi pofizent kvalitniho celoodpruzeného
biku kvdli finanéni naro¢nosti odkladali.
Za cenu 38 499 korun totiz tento bike
nabizi kvalitni tumi¢ Manitou Radium RL,
vidlici Rock Shox Tora SL a komponen-
ty Shimano SLX. Hmotnost pod tfinact
kilogramu a vyrazny komfortni pfinos na
dlouhych tratich, to jisté oslovi nejedno-
ho bikemaratonce.

Karbon a skandium

Kolekci zavodnich hardtailt 4Ever za-
stupuje i nadale skandiovy model Virus
s novym oznacenim XS1, u néjz Ize vo-
lit budto klasickou vidlici Fox ¢i parale-

Virus SXA1

Virus XC1

Ultra-disc

logramovy model German
Answer. Tento bike zUstava
i nadale se svymi 8,9kg
nejlehéim typem v nabidce
znacky.

Zatimco skandiovy ram
sézi na maximaini konstrukg-
ni i grafickou jednoduchost,
trojice karbonovych hard-
taild Virus XC je z trochu
jiného soudku. Tvar ramu
samoziejmé upfednostriuje
hlavné funkci, ale nelze ne-
zminit, Ze vypada opravdu
krasné. S mohutnou predni
Gasti  koresponduje  Siroka
monostay vzpéra, prihyb na
spodnich ramenech zadni
stavby je spojujicim prvkem
s nejvy$simi celoodpruzenymi biky znac-
ky. Totéz plati i o pouzité grafice, ktera
horni i spodni trubku podéiné rozdéluje
na dvé samostatné plochy s plynulou
kfivkou vpredu u hlavy. VyloZzenou desig-
novou lahtdkou je zakladni typ fady, mo-
del Virus XC3. Zlato-hnéda kombinace
je skloubenim elegance i zdravé davky
podbizivosti. S osazenim Shimano SLX,
vidlici Tora SL a cenou necelych Ctyficet
sedm tisic je Virus XC3 jasnou volbou pro
vSechny estéty-zavodniky. Podobné kolo
prosté hned tak nepotkate.

Zetta, Tera, Ultra...

Oblibené zavodni modely Zetta, Tera
a Ultra ¢i sportovni Hazard prosly pre-
dev$im vyraznou zménou vzhledu, na

designu se pro pfisti rok hodné zapraco-
valo. Cel4 tato kolekce je nyni podstatné
pfiklad médné bily typ Ultra. Osvédcené
geometrie zlistaly zachovany. Konstrukéni
prvky se neménily u skandiového mode-
lu Zetta, u duralovych ramu vsak doslo
k plnému zacisténi vSech hlavnich sva-
rd, a vysledek je dokonaly. Jednotlivé
trubky do sebe plynule pfechazi a véci
neznaly se muze domnivat, Ze jde o kar-
bon. Pro sezonu 2009 také z téchto mo-
delti zmizely vidlice Marzocchi, které po
hmotnostni strance konstruktérim u 4E-
veru nevyhovovaly. V pfipadé zetty bude
nové pouzita vidlice Manitou R7 Super,
tera a ultra budou spolecné spoléhat na
Rock Shox Tora SL.

A ostatni?

Damské biky kolekce 4Ever 09 maji
o néco vyraznéjsi design a bilé predni
vidlice. Zména designu se dotkla i kro-
sovych kol a médné bily je nové silnicni
model Race 2000 se sadou Tiagra, ktery
je mozné mit i ve fitness verzi s rovnymi
fiditky.

Streetové typy Dee’spotic a No-
Respect maji mnohem vyraznéjsi sloping
s pomocnou vzpérou pied sedlovou
trubkou. Diky tomu se zvétsil prostor nad
ramem pro manévrovani s kolem.

Z kolekce 4Ever 2009 projdou co nejdfi-
ve zasadni novinky nasim testem. Jiz nyni
pfipravujeme test karbonového hardtailu
Virus XC3, tak se méte na co tésit.

(kad)
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né, a to predevsim konstrukci podesve. Typ Raptor

S.B.S., uréeny na zavodni horskou cyklistiku, vy-

uziva véechny $pickové vyrobni technologie znacky, ce-
muz odpovida také cena 3999 korun.

Zakladem treter je karbonem vyztuzena podesey, ktera

od topmodelu Raptor Carbon se li$i pouze minimal-

Jednou z tvari znacky Northwave je populédrni Spanélsky jezdec
José Antonio Hermida. Rozhodli jsme se zjistit, co ,Pepik Tonda"”
na botkéch tohoto italského vyrobce vidi, a otestovali jsme
bikové tretry Raptor S.B.S., druhy nejvyssi model v nabidce.

se vyznacuje nadprimérnou tuhosti, a tedy
i skvélym prenosem sily na pedal. Konstrukce
podesve je svym provedenim atypickd, nebot
se ve stfedové partii vyrazné zuzuje. Tento
prvek jiz pfed mnoha lety pouzila u svého
bikového topmodelu znacka Adidas. Vzorek
podrazky je tvofen velice tvrdou pryzi, ktera
nabidne vysokou odolnost a zarover dosta-
te¢nou prilnavost ke kluzkému podkladu.
Predni ¢ast vzorku je maximalné oteviena pro

1KY strana EI

Nerthwave Raptor $.5. % KNOG

mem jiz v kategorii zavodnich treter pfedstavuje standard.
Zde je vyhodou moznost zékladniho nastaveni délky hor-
ni pfezky pomoci suchého zipu. Jazyk je lehce odvétrany
a dostatecné polstrovany, takze pfi stazeni pask( dojde
ke spravnému rozlozeni tlaku na nért.

Usazeni treter na “noze je pruemne predevsim dlky

paté. Vnitini, lehce anatomickéa vlozka
se také podili na dobrém pocitu. Vyska
skeletu vSak bude vyhovovat predevsim
jezdcdm s vy$8im nartem. Tém nabid-
nou tretry skute¢né idedlni usazeni, a to
i v oblasti vnéjsiho kloubu na malikové
strané. Naopak uzivatel s niz§im nartem
bude nucen tretry nadmémé stahovat,
&imz se bude skelet zbytecné deformo-
vat. Proto model Raptor S.B.S. skute¢né
doporu¢ime tém jezdclm, ktefi vyzaduji
vy$$i vnitfni prostor obuvi.

Celkova pevnost treter je pfi zabéru
nadprimérna a nespornou vyhodou je
i odolnost celé svrchni ¢asti. Troufneme

Novinkou na nasem trhu je
designove velmi zajimava australska
firma Knog. V nabidce ma hlavné
doplnky, jako jsou svétla a blikacky,
computery, lepeni, naradi ¢i rukavice
a brasny.

snimac¢ se také velmi snad-
no pfipne na vidlici pouhym
obepnutim kluzdku a za-

svétel,  blikacek
a computerd je vel-

fi
mu. Na rozdil od bézné pro-
dukce se misto plastovych
objimek pouziva zdravotné
nezavadny silikén, jehoz
pruznost a prilnavost idealné
pfipne ten ktery komponent
na jeho misto.

Svétla se vyrabi s az
600metrovym dosvitem a Zi-
votnosti baterii 80 hodin.
Blikacky pak v nabidce na-
jdeme s jednou diodou za
320K&, dvéma diodami za
390K¢, ti diody jiz pfijdou
na 620K¢ a nejvykonngjsi

haknutim ocka silikonové
objimky za hacek. Diky su-
persnadné montazi jej lze
pfipnout i k zadnimu kolu ¢&i
jednoduse pouzivat jeden
computer na dvé kola, aniz
by bylo nutné dokupovat
druhou kabeldz.

Pocitace jsou v nabidce
v nékolika verzich, lisicich se
poctem funkci. My jsme si
do testu vyzadali devitifunké-
ni pristroj, s jehoz testem vas
v nejblizsi dobé seznamime.

V sortimentu pak najde-
me i velmi pékné zpraco-

si tvrdit, Ze tretry Northwave budou diky
zpracovani a pouzitym materialim vypa-
dat i po nékolika naroénych sezonach
stale pékné. Odolnost provedeni samo-
zfejmeé lehce zastinila odvétrani, to je ale
zcela dostatecné. Bikové tretry by mély
vzdy preferovat maximaini pevnost a tes-
tovany typ je toho dlikazem. Usazeni na
noze bylo pfijemné jiz od prvnich kilome-
trQ, a proto téméf nebylo nutné tretry vy-
Slapavat. Jakékoli velikostni pfizptsobe-
ni noze nelze diky pouzitym materialim
ocekavat, v oblasti prstli se vsak tretry
prece jen lehce vyslaply. Za jediné negativum povazuje-
me Uplnou absenci reflexnich material(. Na tomto detailu
by Italové méli trochu zapracovat. Naopak velkou po-
chvalu zaslouzi funkce mikronastavitelné prezky a velice
pohodiné polstrovani celé zadni ¢asti boty.

Kromé bilo-Cerné varianty je v nabidce jesté Cerno-

CYKILOSER

dostatek prostoru okolo zarazky pedalu, a tedy pro co nej-
lepsi odoInost proti zaneseni této partie blatem. Predek po-
desve umoznuje jednoduchou instalaci dvojice Cept, které
vyrazné pomohou pfi chizi v silné rozbahnéném terénu.

Svrchni Cast treter rovnéz sazi na maximalni pevnost
a odolnost. Hlavni panel ze syntetické kliZze je na obou
bocich dopinén o Ctvefici priduchl krytych sitovinou.  stfibrnd verze, ktera je dopinéna o atraktivni cervenou
Spicka je pretazena gumou a je doplnéna o vétraci jem-  podrazku. Nabizené velikosti jsou od 38 do 47.
nou kovovou mrizku, tedy prvek prevzaty ze $pickovych (kad)
silni¢nich modell znacky. Pfedni ¢ast je diky tomu dob-
fe chranéna i proti okopani. Pata vyuziva pevnou vnéjsi
plastovou vyztuhu a jeji tvarovani pfedchazi nezadoucimu
vyzouvani boty v pfipadé chlze.

Stahovani pomoci dvojice klasickych pasku se suchym
zipem a horni pfezky s mikronastavitelnym mechanis-

vané naradi se 7, 12 a 18 funkcemi v cenach
od 390 do 1390K¢. Velkou zajimavosti jsou
bezpochyby Porn Patches, neboli zaplaty na
duse s porno obrazky. Ty jisté nastvaného
jezdce alesporni trochu rozveseli pfi neoblibe-
ném lepeni dusi.

Jak je vidét z obrazkl, Knog je designové
likonovém pouzdru, ale je mozné jej vyjmout  zcela netradicni znacka, ktera si jisté své pri-
a v pouzdru otoCit 0 90°, takZe Ize upnout bud’  znivce najde.
na fiditka, nebo i na pfedstavec. Bezdratovy (mig)

blikacka se ¢tyfmi diodami, u niz Ize také na-
stavit Uhel sviceni, stoji 750K¢. VSechny bli-
kacky jsou dostupné s bilymi a ¢ervenymi di-
odami a ve spousté barev pruzného silikonu,
takze najit si tu spravnou blikacku odpovidajici
barvé stroje neni nic tézkého.

tuhost podesve, pevna svrchni ¢ast, funkce P - 7 ™ .
Bezdratovy computer je opét vioZzen v si-

horni prezky, design

° absence reflexnich prvku

=IoE wWirrH sy

VITEJTE NA
VRBCHOLU

RIDELIGHT Team

Trenazér s magnefickym brzdicem, moznost nastaveni zdtéze ek, Alu rgm, snadnd montdZ kola diky rychloupinacimu
mechanismu. Elostomerovy vdlecek pro optimdlni kontakt s pldst&m, ktery minimalizuje hlutnost a opotiebent pldsis.

Nejlevn&jsi model trenaZéru s mechanickym brzdicem.

TrenaZér s magnetickym brzdicem, moznost nastavent
7(itéze z fiditek, ocelovy rdm, snadnd montdz kola diky
rychloupinacimu mechanismu.

pells.eu
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akouské KTM to s karbonem
R zkratka umi. Jiz v minulosti to

dokazal na$ test elitniho karbo-
nového hardtailu a nyni se nam totéz
potvrdilo v pfipadé jizdnich vlastnosti
silniéniho typu Revelator Master, mo-
delu pro rok 2009. Pfestoze je nazev
Revelator v kolekci KTM pro pfisti rok
novinkou, v redlu je totozny s leto$nim
modelem Renegade. Takze doslo pou-
ze k pfejmenovani a po technické stran-
ce zUstalo vée beze zmén. A u KTM jisté
védi, pro¢ na ramu nic neménili. Letosni
verze Renegade se mohla pochlubit vi-
sackou Eurobike Award 2007 a nas test
potvrdil, Zze zisk tohoto ocenéni byl za-
slouzeny. KTM Revelator Master je jed-
noznacné jednim z nejlepsich kol ve své
kategorii. Dokézal totiz vyborné skloubit
to, co se od sou¢asného zavodniho ko-
la &eka, totiz velice nizkou hmotnost,
vysokou tuhost a skvélou ovladatelnost.
Ale nepredbihejme...

Do testu se nam dostala verze Master
za 90 990 korun, jejiz hmotnost bez pe-
dalli se vy$plhala na pouhych 6,9 kilogra-
mu. Nejvyssi varianta Prestige se sadou
Dura-Ace je pak jesté téméf o pul kila
lehéi. Pfestoze vyrobce presnou hmot-
nost samotného ramu neuvadi, z celkové
vahy kola vyplyva, ze ram atakuje hranici
jednoho kilogramu, &i ji jesté dokonce
pokortuje. Vzhledem k velice dobré torzni
tuhosti ramu je proto mozné dosazenou
hmotnost povazovat za opravdu hodné
nizkou. Ostatné zkonstruovat lehky mék-
ky ram, to neni Zzadné uméni.

Revelator Master je osazen sadou
Shimano Ultegra SL, k niz snad ani ne-
Ize mit vyhrady. ,Prestizaci‘ by zde asi
radéji vidéli duru, odlehcena verze ulte-
gry ale funguje dokonale a stejné vyda-
feny je i jeji vzhled.

Letecky den s KTM

Revelator je prosté letadlo. Jiz prvni
metry jasné ukazuji jeho nekompromis-
ni akceleraci, danou nejen celkovou va-
hou, ale také nizkou obvodovou hmot-
nosti kol Mavic Ksyrium SL. Tu jesté
umocnuji superlehké plasté Schwalbe
Ultremo o véaze pouhych 195 gramu za
kus. Asi se nelze divit, Ze takto osaze-
né kolo vyrazi vpfed jako strela a ani

www péa?l i

"Cyklisticka=aebézetka obuv
“\\Do_pl_@gy—a textil v nejvyssi kvalité
LISSPORT, Novy Svet 350, 512 Ztharrachov

e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

Sezimova |0, Praha 4, tel.: 241 741 09I, 241 741 96, e-mail: i

se jezdec nemusi pfili§ namahat. Ve
je podtrzeno velice dobrou torzni tu-
hosti ramu. Ta ovéem neni vylozené
extrémni a snazi se zohlednit i dal$i
dulezity aspekt jizdy, a sice komfort.
V praxi ram pfenasi energii takika beze
zbytku a v testované nejvétsi velikosti
ramu je celkova tuhost rozhodné nad-
primérna. Lehky, téméf neznatelny
bocni Uhyb stfedové partie je znat pou-
ze pfi vyloZené silovém néstupu.

Od takto tuhého ramu by vsak jezdec
necekal zde nabizenou miru komfortu.
Svuj dil na tom jisté ma i integrovana
sedlovka, nebo spi$ protazena sedlova
trubka, s nepfili§ silnou sténou. Cela
zadni partie ramu si s otfesy od po-
vrchu vozovky poradi vice nez dobre,
jejich caste¢né zahlazeni je pfi jizdé
dobre patrné. Skoro jako by bylo toto
KTM konstruovano pfimo na ceské
silnice a ne na ty dokonale udrzované
rakouské...

Oproti tomu, jaka panuje vybornd
symbi6éza mezi tuhosti a pohodlim ra-
mu, je urcitd mensi disharmonie znatel-
na v nabidce komfortu u pfedni a zadni
Castikola. Zatimco integrovana sedlovka
a zadni stavba odvadéji po této strance
velky kus prace, predni vidlici se pfili§
pruzit nechce. Pfenos otfesl zde tedy
neni nijak vyrazné utlumen, coz se na
nekvalitnim povrchu mize projevit o né-
co rychlejsi navou rukou jezdce. Je to
samoziejmé dano konstrukci vidlice,
ktera je zcela nekompromisni po stran-
ce torzni tuhosti a je ji vlastni dokonale

¥ .
Da SWiss

Autorizované zastoupeni + Servis Center

BOTTICO Group s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 OTROKOVICE
Tel.: 57 711 92 71-73; Fax: 57 711 92 74
e-mail: bottico@hottico.cz

www.bottico.cz

jisté vedeni sméru. Celkovou pevnost
konstrukce navysSuje i proménlivy pri-
fez sloupku, kde jsou nahofe pouzita
loziska klasického rozméru 1" a dole 174
palce. Spodni ¢ast sloupku i korunka
tedy pfilisné pruzeni celku nedovoluji
a plynulé zizeni spodni ¢asti nohou vid-
lice to jiz nenapravi. Od vidlice se uréité
neda ocekavat nepiijemné rozvibrovani
pfi silném brzdéni, ovéem ani vyraznéjsi
davka pohodli. Konstrukce vidlice je ce-
lokarbonova, tedy véetné patek.

Ovladatelnosti si nas véak testované
,katéemko* pIné ziskalo. V pfipadé na-
mi testovaného kousku posed vyraznéji
natahoval hodné dlouhy predstavec,
jenz vSak jizdu zaroven celkové uklidrio-
val a zleps$oval vedeni pfimého sméru.
Dalo by se tedy hovofit o nadprimérné
stabilité, kterd ovSem nebyla na Ukor
ovladatelnosti. Na pozadavky jezdce
kolo reaguje okamzité, geometrie je
po této strance stoprocentné zavodni.
Pro polozeni do zataéky neni nutné
revelator nijak pfemlouvat. Ochota
zatacet, ktera opét jakoby pfimo pa-
sovala na nase silnice s nutnosti pro-
plétat se mezi vymoly, ale nevyustila
v pretacivost. Plynulé prijezdy zatacek
se zcela Cisté ,vykrojenym obloukem*
jsou dal$im znakem testovaného stroje.
Rychla jizda je mu ale souzena a jezdce
k ni doslova vybizi. A to nejen svou chuti
akcelerovat, ale i o néco tvrdsim pred-
kem. Méné kvalitni asfalt jezdec nemusi
ve vysoké rychlosti az tak fesit, naopak
pii té pomalejsi da vidlice pocitit kazdou
nerovnost. Za to jisté vedeni sméru to
ale urdité stoji.

€estou jednoduchosti
a dokonalé funkce

Jiz pohled na celokarbonovy mo-
nokokovy ram jasné ukazuje viru KTM
v konstrukéni jednoduchost. S profily
trubek neni nijak pfehnané experi-
mentovano a jediny konstrukéni prvek
zde neni pouzit jen tak na efekt. To
plati nejen u predniho ramového troj-
uhelniku, ale i u zcela rovnych vzpér
zadni stavby, u nichz byla jasnym ci-
lem maximalni tuhost celku. Dokonale
minimalistické jsou patky rdmu, naopak

hodné $iroka, a to opét pro maximalni
boéni tuhost, je monostay vzpéra zadni
stavby. Integrovana sedlovka je zezadu
vybavena stupnici pro snazsi namére-
ni pred zafiznutim na optimalni délku.
Samostatny typizovany zamek pak po-
chéazi od znacky Ritchey.

Na Ritchey bylo vsazeno i v pfipa-
dé predstavce WCS 4Axis a fiditek.
Standardné montované sedlo Selle
Italia SLR v nasem pripadé nijak vyraz-
ny komfort nenabidlo, proto jsme jej pfi
testovani vyménili za nami oblibené, vy-
razné pohodInéjsi arione od Fi'zi:ku.

Po strance prevodu je vyhodou moz-
nost volby konkrétniho zajemce. Nas re-
velator mél prevodniky Compact, v na-
bidce je ale i klasicka verze 39/53 pro
zavodniky €i naopak trojprevodnik pro
hobiky. Prestoze je tedy KTM Revelator
Master vyloZzené zavodnim kolem, mlze
si jizdu na ném vychutnat i nadSenec-
nezavodnik. Moznost vybéru je zde te-
dy jasnym plusem. u

kombinace nizka hmotnost/
tuhost, ovladatelnost

° mensi komfort predku

Velikost 590mm
a Uhel hlavy 73°
b Uhel sedlové trubky 73,5°
C Horni trubka vodorovné ~ 572mm
E Délka zadni stavby 412mm
F  Rozvor 1008 mm
G Hlavova trubka 187mm
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Americké znacka GT

v loriském roce predstavila
duralové réamy Force,
které navazaly na oblibené
stroje iDrive. Ackoliv ramy
také vyuzivaji systém
zaveéseni strredového
pouzdra na samostatny
¢len, jejz poji s prednim
réamovym trojuhelnikem
spojka Independent
Drivetrain (Cili nezavisly
pohon), tvary rémda

pUsobi mnohem vyzraleji

a moderngji.

tak je logickou evoluci duralo-
Avy’lch ramd i karbonovy Force,

jenz v piisti sezéné posune de-
sign stavajicich forct diky moznostem
tvarovani karbonu zase o poznani dale.
Jednim z testovacich jezdct znacky GT
je véeumél Hans Rey, jehoz bike jsme
méli pfilezitost si osahat. Kolo vSak
neni vybaveno sériové, osazeni vycha-
zi z Hansovych preferenci ¢i od jeho
osobnich sponzord.

Réam

Karbonovy monokok je vyroben
stejnou technologii, jako pevny model
Zaskar Carbon, takze nejzatizené&jsi
mista jsou zpevnéna vétsim mnozstvim

vlaken, zatimco méné namahané partle
jsou co nejlehéi. Zdvih 150mm s pomé-
rem 3:1 a geometrie se 69° hlavového
uhlu zGstavaji totozné jako u duralové
verze. To samé plati i pro vyménné na-
Sroubované patky, které by teoreticky
mélo byt mozné nahradit patkami pro
pevnou osu Maxle. Novinkou je o ptl
stupné polozengjsi sedlovy Uhel, dale
nizsi stfed, integrovana hlava ¢i vnitr-
kem vedena lanka. V neposledni fadé
je pak vyznamna hmotnostni Gspora az
pul kilogramu oproti duralovému pro-
vedeni v zavislosti na velikosti ramu.
Diky tomu neni tézké postavit celé kolo
v hmotnosti pod 12 kilo (na kompletnim

Shimano XTR ve velikosti M se dostane-
me na 11,8 kg), coz je na 150 mm zdvi-
hu vaha vic nez pfizniva.

Tlumice vSech verzi GT Force byly
pro pfisti sezénu naladény na mnohem
nizsi vliv systému ProPedal. Jeho Uko-
lem u systému Independent Drivetrain
neni bojovat proti propruzovani pfi $la-
pani, protoze to zvlada systém odpru-
Zeni sam, ale pouze pfitvrdit odpruzeni
v pribéhu zdvihu, pokud to tak jezdci
bude vyhovovat.

Vzpiimenéj§i geometrie  dokaze
uspokojit dokonce i potfeby jezdcl
cross country, jimz kolo pfi pfiznivé va-
ze poskytne mnohem vyssi zdvih, kte-
ry vSak jezdce ve $lapavych pasazich

neotravuje zadnym propruzovanim. To
je také divod, pro¢ GT ze své nabidky
vypustilo kola typu iD-5 se 125 mm zdvi-
hu, nebot jeden palec zdvihu navic jiz
Slapavou jizdu diky funkénimu odpruze-
ni nijak negativné neovlivni, ale stane se
obrovskou devizou v tézkém sjezdu.

Hansovy postrehy

Jak nam Hans vypraveél, Force Carbon
je pro néj zatim nejlepSim kolem, které
presné odpovida jeho potiebam a stylu
jizdy. Pfi svym misich Wheels for Life
v Africe (spousta informaci je na http://
wheels4life.org), kdy projizdi od vesni-
ce k vesnici neznamym terénem, se mu
presné hodi vysokozdvihové kolo s mi-
nimalni hmotnosti. Strmé&j$i Uhel 69° se
stfedné vysokym stfedem se dobre vy-
mota i v klikatych pasazich africké buse
a zachova dobrou ovladatelnost v rozbi-
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tém terénu, zatimco 150 mm zdvihu, kte-
ré v tichu Cekaji na své vyuziti, si poradi
i s velmi prudkymi a rychlymi sjezdy.
Hans ma navic na svém stroji telesko-
pickou sedlovku Crank Brothers Joplin,
kterd mu umozni mnohem jednodus-
§i ovladani kola v prudkych sjezdech,
nebot zasunutim sedla je nad ramem
0 poznani vice mista.

Pfi vyjezdu pak pomaha i-Drive i nizk&
hmotnost, takze Force stoupa jako XC
raketa bez zavahani. Navic si Hans mu-
Ze snizit zdvih vidlice Fox Float ze 140
na 100mm packou systému Talas. Na
kolech pristi sezony pak najdeme vidlice
s novym standardem pevné osy 15mm,
kterou Fox spolecné se Shimanem
predstavili letos na jafe a dalsi znacky
jiz s patnactkou pocitaji.

Zajimavosti je velmi komfortni a ma-
sivni sedlo s logem Wheels For Life,
které je trochu netradicni na tak lehkém
kole. Hans se vSak uz ve svém véku ne-
chce trapit na superlehkych skorepin-
kach, ale jizdu na kole si chce uzit se

v§im vSudy, proto néjakou tu nad-
vahu v mistech, kde mu to oddali
vlastni utrpeni, rozhodné ozeli.
Netradi¢ni byl Hanstv postieh,
ktery je zcela logicky a vychazi
z praxe. Na dlouhé cesty nepro-
badanymi krajinami si s sebou
vzdy bere nahradni dily, které by
se mohly porouchat a u klasické-
ho vypletu je lepsi si vzit dva tfi
dréaty pro pripad jejich prasknuti.
U zcela novych zapletenych kol
Crank Brothers Cobalt jsou draty
slozeny ze dvou ¢&asti — ocelové-
ho dratu a duralového ,niplu®,
které jsou ale zhruba stejné dlou-
hé a spojuji se az v pulce polo-
méru kola. Proto je nahradni drat
jen poloviéni a v batohu zabere
minimum mista. Prosté a pfitom
funkéni. Hmotnost paru kol by

\ _

méla mifit pod 1600 gramdu, takze leh-
kost celého kola jen podpoti, pfitom tu-
host bude diky provedeni rozhodné na
velmi slusné Urovni.

GT Force Carbon je jednim z prvnich
stroji sezény 2009, jehoZ test pro vas
na nasich domacich testovacich okru-
zich v nejblizsi dobé pripravime, takze
se téste na konkrétni jizdni dojmy. Podle
Hansovych slov i naseho zbézného ob-
hlédnuti jisté bude stat zato. (mig)
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D patentovany systém odporu
CENTRIFORCE™ - odstiediva spojka

I:] velmi realistickd simulace odporu

[ i stupné odporu (az do 3 kW)

|:| pevny a stabilni skladaci hlinikovy rém
I:I nastavitelné upinaci kuZely (s klickou)

vice info na progresscycle.cz

dkov

D nastavitelna vyska trenazéru
(nejnizsi nastaveni 1cm)

[£] rozmér kol 700c, 650c a 26
cena 6 990KE / 9 6995k

”

”

ara

TrakStand Fluid Trainer

’:! brzdény kapalinou

D tfi stupné odporu

I:‘ pevny a stabilni skladaci ocelovy ram
|:| nastavitelné upinaci kuzely

[ rozmér kol 700c, 650c a 26"

cena 4 900Ké / 6 7998k

TrakStand Mag Trainer

D brzdény magnetem

D £ stupné odporu

I:‘ pevny a stabilni skladaci ocelovy ram
|:| nastavitelné upinaci kuzZely

[ rozmér kol 700c, 650c a 26"

cena 3 490Ke / 4 9995k

Katalog Progress Cycle 2008 si objednejte zdarma na info@progresscycle.cz

.cykl.cZ - soukrom

DISTRIBUTION:
hensia 2290, Ceské Bu L 37001
+420 388 314 887, info@dinparade com

www.dirtparade.com

Blackburn

www. blackburndesign.com

podporujeme GP 42' 7,,”,”,’4? svétly System X™




Tradicni podzimni kolotoc
predstavovacek novych
kol méa vétsinou podobny
charakter. Zajimavy hotel,
kompletni kolekce novinek,
obcerstveni, foceni, lehké
odzkouseni a pak uz vse
jen hodit na papir.

irma Cyklomax, dovazejici vyrob-
Fky znacek Rock Machine, Kenda,
RavX ¢i Ked, vSak pfipravila zcela
ojedinélou akci. S ndmi az na vrchol, to
bylo heslo pozvanky, ktera dorazila do
redakce. Predvadécka na
Luéni boudé v Krkonosich,
tak to tu jesté nebylo.
Sobota rano, poprcha-
va, Ctyfi stupne nad nulou
a Velka Upa nas vita nevlid-
né. Nasedame na lanov-
ku a za jodlovani jednoho
z obchodniki se vydavame
na Portasky. Probihd roz-
déleni do druzstev, ktera
budou nasledné podrobena
sportovnim  aktivitam out-
doorové firmy. Tak trochu
team building, nebo jen
naprosté uvolnéni od pra-
covniho stresu a vypadnuti
z kazdodenni kolarské Sedi,
tedy vlastné béloby, to je
soucasny trend.

dovou, vsichni  spekuluji,
pfihazuji, tymy davaji fi-
nance dohromady a nervy
teou. Zkuseny licitator
vée sleduje a nakonec po
odklepnuti velkou sbérac-
kou prodava. Plasté Kenda,
tricka, ram Rock Machine,
dopliiky RavX nebo lahve
vina postupné ziskavaji své
majitele.

Pro zklidnéni nervii po
drazbé hraje kapela, ktera
ovsem vsechny jesté vice
rozproudi, takZe na parketé
je nakonec vidét i akroba-
ticky rokenrol v podani mo-
ravskych prodejcd. Pestry

repertoar doprovazi vsechny az do
jedné rano, kdy uz Unava vykonava své
a vétsina to bali. V pul &tvrté to bali i ti
nejvétsi opozdilci, aby se uz v osm sesli
na snidani.

Tahle predvadécka tedy neméla chy-
bu, dostat véechny ven z mést, nakr-
mit je, a hlavné pobavit, to se povedlo
dokonale. Jen ten rozhozeny zaludek
a studeny pot na zadech dané vecerni
konzumaci alkoholu jsou pfi sestupu
Obiim dolem do Pece nepfijemnymi
spolec¢niky. Nakonec jsme to zvladli,
promoceni, ale nasyceni mistnimi spe-
cialitami, a hlavné zajimavym zazitkem
odjizdime dom0, stejné jako ostatni,
ktefi s nami vysli az na vrchol.

(u2)

Od obgerstveni a z tep-
la vyrdzime do mrholeni
a vétru, abychom prekonali lano mezi
stromy, pavoudi sit a nakonec s bungee
lanem za pasem zkousime pretahova-
nou se stromem. Vsichni jsme Uspésné
zdolali discipliny, hlavné bufet s obcer-
stvenim na zahfati a vyrazime smérem
na RGzohorky. Po skupinové jizdé na
,bézkach“ probiha luxusni vyvar a gu-
lasek a pak uz vstfic mize a vichru na
Snézku. Nahote fouka, Ze by redaktora
ven nevyhnal, ale nakonec dosahujeme
vrcholu a posilfiujeme se v nové postov-
né, kterou pokryva 30cm namrazy. Za
vétru, o ktery se muzeme opfit, schazi-
me dolt k Polské boudé. Posledni dva
a pul kilometru k Luéni boudé uz jsou

jen prochézkou rizovym sadem, byt

v takové mize, Ze boudu neni vidét ani
z padesati metrd.

Sprcha, odpocinek a pak uz huré k ex-
pozici Rock Machine 09 v hlavnim salu

budovy. Kola nejsou vSechna, protoze
vyvazet je az na Luéni byl i tak poradny
zabér. Nechybi vyroéni model Team ve
fialové barvé devadesatych let, osazeny
karbonovou vidlici DT Swiss, ktery vzbu-
zuje nejvétsi pozornost. Celoodpruzena
novinka Vortex slibuje solidni tuhost
konstrukce bez ¢epu u zadnich patek
a damy potésil El Nino WXC v krasné
modro-bilé kombinaci. Chtéli jsme sice
nafotit nékterd kola pred Lucni, ovéem
v té mize to neslo. Kompletni kolekci
tedy predstavime samostatné, ted jsme
prece na vyleté.

Po vecefi probiha vyhodnoceni sou-
téze druzstev a tilitrovy Sampus za vi-
tézstvi nam tésné unika. Nevadi, ziska-
vame symbolické Seky, za néz si v na-
sleduijici drazbé mizeme koupit néktery
z produktl poradajici firmy. Drazba si
opravdu v ni¢em nezadala s tou oprav-

FORMULA R1

V reportazi z veletrhu Eurobike jsme o nové brzdé
Formula R1 jiz informovali, nicméne jeji minimalistické
provedeni je tak zajimaveé, Ze by byla skoda se brzddm
nepodivat podrobngji na zoubek.

meéru 160mm pouhych 270 gramu. Té se podarilo dosahnout pouzitim jed-

prvni, ¢&im Formula R1 zaujme, je hmotnost standardniho kitu s kotou¢em pru-

nodilného kovaného tfmene, jenz by mél na véze ukazat pouhych 71 gramt

a miniaturni brzdové paky s hmotnosti 56 gramu. Ackoliv to podle vzhledu nevypa-
da, je uvnitF téla péky ukryta patentované vyrovnavaci nédrika technologie Taper
jlmku na dva sroubky Nastésti pro cyklisty v tomto pripadé zvitézila snadna mon-
taz nad gramarenim. Télo paky ma pistek uloZzen v kolmém sméru na fiditka, jako
tomu je tfeba u brzd Hayes Stroker ¢i Magura, krytka hydraulického obéhu je vSak
nahrazena pouhym odvzdusiovacim Sroubem. To by mélo usnadnit Gdrzbu brzdy
a umoznit ji kazdému bez nutnosti s brzdou chodit do servisu.

Packa je k dispozici bud v magnéziovém, nebo karbonovém provedeni.
Magnéziova ma ve stfedni ¢asti odlehcovaci otvor, ktery je vSak umistén tak, ze je
v kontaktu s bfiskem prstu, coz nemusi kazdému vyhovovat.

Tfmen vazici 71 graml je vykovan jako jeden kus a pisty a desti¢ky se do ngj
vkladaji po vyjmuti ¢erveného krytu na boku. Desti¢ky s organickym sloZzenim jsou
napeceny na duralové platy. Hmotnost predni brzdy véetné opletenych hadicek
a 160mm kotouce je tedy zminénych 270 gramdl, k dispozici pak budou i vétsi prd-
méry rotorti 185 a 203 mm.

Cena se bude diky pouziti novych materiélti pohybovat okolo 5800 korun za brz-
du bez kotouce, coz odpovida nizké vaze, nebot kazdy gram vahy dolli se vyvazuje
vysokymi naklady. Cesky zakaznik si jisté bude moci Formuly R1 poprvé osahat na
veletrhu Sportlife za¢atkem listopadu. (mig)
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Vsechno vnitrkem!

a brzdové a fadici bowdeny vedené pod
Nomotévkou jsme si u silniénich kol jiz

davno zvykli, tchajwanska znac¢ka Zoom
vSak vedeni vnittkem hodla aplikovat i na hor-
ska kola. Jeji specidlni brzdova paka ma zdvo-
jenou objimku, jejiz zkosenou predni ¢asti vede
bowden s lankem pfimo do fiditek. Dalsi objim-
ka pak maskuje vstup zna¢né ohnutého fadici-
ho bowdenu rovnéz do utrob fiditek. Vyvstava
zde otazka o pevnosti materialu, fiditka maji na
kazdé strané navic dvojici otvord. Tim to vSak
nekondi, Ctvefice bowdenl pokracuje svou strastiplnou cestu do predstavce a dal
do sloupku vidlice. Pomineme-li dost ostré ohyby bowdent, které budou po urgité
dobé s nejvétsi pravdépodobnosti zhorSovat Cistotu chodu lanek, pak musi stfedové
odvrtani fiditek a spoje predstavce s vidlici také snizit celkovou pevnost. Bowdeny
jsou totiz z celé sestavy vyvedeny az pod korunkou vidlice.

Zajimavy napad, to je ale asi tak vSe. Schované bowdeny sice mohou vyhovovat
estétum, ale vzhled by zde rozhodné nemél byt prioritou. Nejenze budou na bowde-
ny stiikat necistoty od pfedniho kola, ale po vyraznéjsim propruzeni vidlice se mlize
do kontaktu s nimi dostat i vzorek plasté. Na predni blatni¢ek, uchyceny ve vidlici,
muZze navic uzivatel zapomenout. A pokud se vzijeme do role mechanika, po némz
chce majitel tohoto skvostu kompletni vyménu bowden a lanek, pak bychom radéji
dobrovolné spachali sebevrazdu... (kad)

CYKLO ' {1¥-X

vas zve do svych |u°mluul

Ripska 27, tel.: 222 522 490

Bubenske ndbrei

TRACTION DISC08 18990 14990

mmovm 07 99990 69990  KINETIC 07 13990 9990
INTROVERT 08 109990 84990  KINETIC 08 13996° 10990
MASTER 07 _49990° 29990  DEXTER 08 13990 10990
EGOIST 07 57990 34990  BASICO07 10990 7990
EGOIST 08 49990° 39990  BASIC 08 10990 8490
REVOLT 08 299900 23990

VISION 06 37990 19990 SPECIALIZED

VISION 08 34990 25990  SJFSR EXP 07 86990° 49 990
MoDUS 08 24990 19990 HR XCPRODISCO08 16990 13990
VERSUS 07 21990 13990 HRXCSPTDISCO8 1299%0° 9990
VERSUS 08 21996 16990 HRXCCOMPO0S 14990 11990

CONTEXT 07 1999 12990 MYKACOMPO8  15490° 12490
CONTEXT 08 19996 14990 ROCKHOPPER 08  19996° 14990
TRACTION 07 16996 10990 RHCMPDISC08  33996° 24990
TRACTION 08 16996° 12990  RHDISC 08 2599 19990

KOMPLETNi PRECENENI NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH
www.cykloprag.cz
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= Dokonceni ze str. 1

Je vsak ziejmé, Ze drobné nedostatky
se do sériové produkce podafi odladit
a vSe bude fungovat tak, jak ma. Vidlici
je také mozné velmi mneé uchopitel-
nou packou plné uzavrit.

Dal$im zajimavym kouskem byly kli-
ky SR Suntour DJ s integrovanou osou,
kterd podobné jako u klik Race Face
vychazi z levé kliky a s pravou je spo-
jena tisicihranem s pojistnym Sroubem.
Brzdy Hayes Stroker ¢i pohon SRAM
X.9 neni tifeba rozpitvavat, jiz mnoho-
krat bylo feceno, jak skvéle funguiji.

Praktick

rasna Specialized Mini Wedgie
Bje nejmensim modelem v nabidce
americké znacky, i pfesto nabizi
dostatek prepravniho prostoru. Slovo
,Mini“ v ndzvu je v tomto pfipadé trochu
zavadeéjici. Pres plochy tvar jsou vnitfni
rozméry pIné dostadujici k ulozeni biko-
vé duse, mensiho multiklice, montpak
i sady lepeni. Pro vétSinu potencialnich
uzivatel(l by tedy byl dal$i prostor skoro
zbytecny, vétrovku si chce do brasny
nacpat malokdo...
Brasna kombinuje velice pevny nylon
na bocich s hustou pogumovanou tka-
ninou po obvodu, ktera zabrani promo-

Devétadvacetipalcova kola by-
la zapletena na nabach Author
Helium s primyslovymi lozZisky
a osvédcené plasté Ignitor Sire
2,1" dodal Maxxis.

V terénu

V nasi redakci se délime na
pfiznivce a odpurce devéta-
dvacitek. Dva testefi se nad
jizdou na Authoru rozplyvali
diky nizké véaze a pohodinos-
ti pfi jizdé v rozbitém terénu,
druzi dva si nemohli zvyknout
na mens$i obratnost v rozbitém

- - \
minl 4y

k pfipnuti  blikacky.
Bezpecnostnim prvkem je

zde i reflexni logo. Zajisténi k Ii-
zinam sedla i k sedlovce maji na
starosti pasky se suchym zipem.
Usazeni brasny je dostatecné
jisté, takze ani pri jizdé v terénu
nedochazi k jejimu pfiliSnému
stranovému pohybu. Plochy tvar
bradny nejenZe na kole nepusobi
prili§ rusive, ale navic nijak neo-
mezuje jezdce. Pfesah pres sed-
lo vzadu je zanedbatelny, takze
presunout tézisté ve sjezdu zcela

dozadu neni problém.

Instinct 29

terénu ¢i horsi stoupaci schopnosti
v prudkych vyjezdech. Faktem vsak je,
Ze Instinct se v intencich své katego-
rie radi k tém rychlejSim a zavodnéji
postavenym kolim. Jeho geometrie
je stredné dlouha s delSim predstav-
cem a jakmile se kolo rozjede, vali
to svizné kupredu i v drsném terénu,
kde by mensi kola klasického horaka
jezdce minimalné poradné vyklepa-
la. Na dlouhych lesnich cestach je pri-
nosem vyssi mira pohodli, ovladani je
zcela presné a kolo dobfe posloucha.
Do klikatych zataek se mu vSak stejné
jako ostatnim devétadvacitkdm uz tolik
nechce. Ale neni to nic hrozného, s ¢im

o nizka cena, sludna
ovladatelnost, skvélé brzdy

Technicka specifikace:

Ram: Al ...

Vidlice: RST M 29

Razeni: Sram X.9

Piehazovacka: Sram X.9

Piesmykac: Sram X-Gen

Kliky: Suntour Duro DJ

Brzdy: Hayes Stroker

Kola: Author Helium 29

Plasté: Maxxis Ignitor 29x2,1"

Predstavec: Ritchey Pro

Riditka: Ritchey Pro

Sedlovka: Ritchey Pro

Sedlo: Fizik Gobi

Pedaly: SPD

Hmotnost: 12,5kg

si neporadi strmy Uhel hlavy, to zvladne
zachranit jezdec svou technikou.

Diky velikosti kol se stroji pfili§ ne-
chce do vyskoku, pokud se véak odrazi-
me od néjakého n avaku, vyleti do
vzduchu hbité. Také sjizdéni terénnich
schodl s nadzvednutim pfedniho kola
je oproti Sestadvacitce horsi, na zadni
se prosté instinktu nechce, takze pokud
fesite dilema, zda pofidit 26 nebo 29pal-
cové kolo, tyto poznatky jisté zahrrite do
Gvahy.

Author Instinct 29 jisté udéla radost
maratoncum a vyletnikim, ktefi maji ra-
di dlouhé lesni stezky, ale tfeba na tech-
nicky naroc¢ny XC zavod piny prudkych
stojek Ci klikatych pésin bude precejen
lepsi klasicky 26palcovy instinct. Pokud
pak méfite pfes 190cm, rozhodné stoji
devétadvacitka za Gvahu. u

hmotnost, nizsi citlivost
odpruzeni

Velikost

Uhel hlavy

Uhel sedlové trubky
Délka ramu

Horni trubka

Délka sedlové trubky
Délka zadni stavby

¢eni od vody stfikajici od zadniho kola.  nové kliny. Ty G¢inné zajistuji vyklopnou Cena modelu Specialized Mini Cena: 7?? K& Rozvor
Upravu proti promoknuti ma i zip, jehoz  sténu i v pfipadé, Ze ji uzivatel zapome-  Wedgie je 340 korun. Hlavova trubka
konce jsou uvnitf doplnény o neopre- ne zapnout. Nechybi poutko slouzici

iIC

www.sterba-kola.cz
Sezimova |0, Praha 4
tel: 241 741 091, 241 741 96l
info splatky: L MEENEER
724 130 240
e-mail: info@sterba-kola.cz
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£6.-9.11, Pavilon “V", Stanek ¢. 052 4

%

.cykl.cZ - elektron
sdll

. \ ‘ QS : \ SPORTS DIVISION

AMWOM 20 .\326 00, Plzen, CZ=wwwibartonicek.cz

VW AAAALIXS.COMm




Otcem znacky Niner,
kterd produkuje pouze
kola na 29 palcich, je
Havajec malého vzristu
Chris Sugai. To nas
velmi zaujalo, nebot
devétadvacitky jsou
idealni variantou spis
pro lidi vyééiho vzristu.
Chris nas vsak ujistil,
ze pokud ma kolo dobre
promyslenou geometrii,
ucaruje i malym lidem.

Chris Sugai

fesné to se mu stalo pfi predsta-
veni prvnich kol za¢atkem tohoto

stoleti. Na prvnich devétadva-
citkach se ze zajmu svezl a hned jej
uchvatila pohodinost a rychlost téchto
stroju, dana vétsi setrvacnosti vyssich
kol. Zaroven vétsi pramér kol umozni
lepsi stoupavost vzhiru a prevali se
i pfes vétsi prekazky. Co mu vsak ne-
vyhovovalo, byla horsi ovladatelnost
v malé rychlosti v terénu, a tak si fekl, ze
to musi jit udélat lip.
Zadluzil se, na dim uvalil hypotéku
a veskerou energii vrhnul do vyvoje
vlastniho 29palcového stroje. V roce

2004 pak po Sesti prototypech, u nichz
se laborovalo se spoustou parametru,
predstavil prvni sériovy stroj Niner, jenz
si rychle nasel své zastance a dokon-
ce ziskal nékolik ocenéni v americkych
médiich.

V roce 2004 se vSak potykal s pro-
blémem, Ze na trhu jesté nebylo to-
lik komponentli pro devétadvacitky.
Vsehovsudy byla k dispozici jedna vid-
lice, ¢tyfi typy plastt a dva druhy rafka.
Chris tedy zacal jednat s vyrobci o roz-
Sifeni nabidky komponent(. Dokonce
se zaslouzil i o to, aby Shimano pripra-
vilo presmyka¢ na navarku, ktery se
vyraznéji rozsifil az nyni. Jeho prinos
je v tomto pfipadé, ze pfesmykaci me-
chanismus je vedle sedlové trubky a ne
za ni, takze je mozné vice priblizit zadni
kolo k prednimu rdmovému trojuhel-
niku. Co nejkratsi zadni stavba je totiz
zasadni pro dobrou ovladatelnost kola,
jeho zvedani na zadni kolo i ovladatel-
nost v technickém terénu. Druhou veli-
cinou je stopa prednlho kola, ktera se
pii pouziti velkého priméru automatic-
ky prodlouZi. Chris tedy p0u2|l strméjsi
uhel hlavy a vidlice, ¢imz se ovladani
priblizilo klasické Sestadvacitce. V USA

Shaman X70r¢arodéj “velikost16: - 18*- 20,5

ram Full'Carbon ~vidlice Marzocchi XC Corsa LO 100mm:Bisc —

Apache®Bicycles Carbon Top-Line 2009

Karbonové ramy Apache spojuji zdanlivé nespojitelné viastnosti, nekompromisni
tuhost pro zavodni nasazeni a pfitom velkou davku pohodli. To vie pfi skvélé véaze.

Kc 54.990,-

specifikace

se nyni jezdi hlavné na devétadvaceti-
palcovych kolech, trekingy se uz skoro
neprodavaji, nebot lidi chtéji komfort
a rychlost a zarover se nechtéji nechat
limitovat izkymi plasti.

)
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KOLEKCE
2009

Niner neni jen pro cah

WFO

Nejnovéjsim piristkem do fady kol
Niner je WFO neboli Wide Full Open,
coz se da voIné prelozit jako ,Na piny
plyn“. Jedna se o celoodpruzeny stroj
se zdvihnem 140mm, pro néjz italska
Marzocchi vyrobila na zakazku prvni
vidlici s tak vysokym zdvihem. Jeji velka
paka se vSak projevi na hlavové trubce,
které proto byla zesilena na 1,5 palce
u spodniho loZiska a 1 a 1/8 u horniho,
sloupek vidlice je tedy konicky.

Hlavni trubky jsou hydroformné tva-
rovany presné podle pocitacovych
vypoétd, takZe sténa je zevnitf u hlavy
mnohem silnéj$i nez uprostfed trubek.
Spodni rdmova je u tlumiée prohnuta
tak, aby bylo v rdmu mozné pouZzit i tlu-
mi¢ s vyrovnavaci nadrzkou. Opérka
tlumice neni pouhou navarkou s otvo-
rem pro Sroub tlumice, ale slouzi i jako

pojistna vyztuha pro zpevnéni stiedové
casti v tahu. Zadni stavba je zavésena
na vlastnim systému odpruzeni s virtu-
alnim ¢epem. Jeho poloha (najdeme ji
v praseciku pfimek prochazejicich va-
hadly) vychazi pred spodni ramovou
trubkou nad Urovni stfedové spojky.
Rozdil v chovani kola tak pfi zarazeni
riznych pfevodnikt bude minimalni.

Spodni vahadlo je kvili co nejkratsi
zadni stavbé zavéseno zespodu jesté
pred stfedovou spojkou, takze ackoliv
je celkem dlouhé, neprekazi. Horni va-
hadlo je upevnéno v navarce na sedlo-
vé trubce. Strojni loziska jsou specialné
usazena ve vahadle aby byl jejich roz-

Zadni stavba ma specialné upravené
vymeénné patky, takze je mozné si vy-
brat, zda chceme rychloupinék, pevnou
osu priméru 12mm nebo rychloupinaci
osu Maxle.

Cena na naSem trhu bude stanovena
az po Interbiku v Las Vegas. V jednom
z pristich Cisel se pak jesté vratime k na-
bidce znacky, kde si predstavime i dalsi
modely a cena jiz bude znama.

(mig)

cannondale

FEEL IT"

SINMASOTMAD E DUDA3S

www.cykl.cz - absolutné online pokec o kolech



CYKLOSERVIS

www.cYkl.cz - kompletni cyklistické informace

okud si tedy do sytosti uziete
p Prachovskych skal, Hruboskalska a ra-

di byste se vydali trochu jinam nez na
mozna uz notoricky znamé hrady Kost a Tros-
ky, hora Tabor Ceka, az ji pokofite. A pfestoze
se svou vySkou 678m n. m. (nékteré prameny
uvadi 683m n. m.) patfi k dominantam zdejsiho
kraje, jeji zdolani rozhodné nepatii do katego-
rie extrémnéjsich vyjezdu. V pripadé horského
kola nebudete pravdépodobné potiebovat ani
nejmensi prevodnik, a pokud si budete chtit
cestu maximalné uleh€it, pfimo na vrchol vede
i silnicka s asfaltovym povrchem. My vsak ne-
chame asfalt asfaltem a vydame se po modfe
a Cervené znacené turistické trase.

Proc a jak na Tabor?

Tahly, smisenym lesem pokryty kopec Tabor
se muze stat prostiedkem k vasi fyzické likvida-
ci ¢i naopak mistem k dusevnimu odpocinku,
v idedlnim pfipadé kombinaci obojiho. Zdejsi
priroda, lesni cesty a vyhledy do okoli opravdu
stoji za to, Cehoz si byli dobfe védomi jiz nasi
predci. Hora Tabor patfila v minulosti k dulezi-
tym poutnim mistlim a pravdépodobné se zde
konaly také pohanské bohosluzby. Pozdéji se
zde kazdorocné slavily cirkevni Svatodusni
svatky. Jméno hory ma vsak pfece jen néco
spolecného se znamym stejnojmennym jiho-
Ceskym méstem. Plvodné se totiz vrch nazyval
Chlum a na souc¢asnou podobu jej nejspi$ pre-
jmenovali az husité v dobé husitskych valek,
ktefi zde poradali své poboznosti. Tolik z his-
torie, nyni se ale radéji soustfedme na cesty
vedouci k vrcholu.

Horu Tabor Ize pokorit celkem z péti stran,
pricemz Ctyfi pfistupové cesty jsou oznaceny
Cervenou turistickou znackou a posledni pak
modrou. Jedna ze jmenovanych Cervené zna-
¢enych cest vede po asfaltové silnicce, takze ji
pravdépodobné vyuziji majitelé trekkingovych
kol ¢&i silnicafi. Dalsi cervena znacka, vedou-
cf od obci Zeleznice a Kyje, je svou povahou
hodné narocna, a to hlavné bezprostiedné pod
vrcholem. Takze pro zdolani Tabora doporucu-

Tahly tvar hory Tabor je
dominantou sirokého
okoli, jeho 678 metri nad
morem vSak pro vétsinu
bikert nebude vyraznéjsi
prekazkou. Turistické
cesty v blizkosti Tabora
zpravidla nabizi dobre
sjizdny povrch, pouZitelny
i pro krosova kola.

Cervené znadenou turistickou cestu vedouci od Lomnice nad Popelkou lemuje
trindct kaplicek krizové cesty. Tato trasa je vhodna pouze pro horska kola

a doporucujeme ji predevsim smérem dold. Krasny, obcas kamenity sjezd

z Tabora totiz doplriuji jesté hezCi vyhledy do zdejsi krajiny.

jeme modrou znacku vedouci kolem Allainovy
véZe, Cervenou od KoSova a taktéZ Cervenou
znacku z Lomnice nad Popelkou.

A z vlastni zkusenosti si dovolime doporu-
Cit také smér pro zdolani Tabora a nasledny
sjezd. Idedlni bikovou piistupovou cestou jsou
modra znacka kolem Allainovy véZze a Cervena
z KoSova. Druhou Gervenou turistickou znacku,
vedouci smérem na Lomnici, je lepsi vyuzit
smérem dolt, kde si vychutnate krasny sjezd
i vhledy do okoli. Misty kamenita povaha po-
vrchu cesty je rozhodné Iépe zdolatelna z kop-
ce nez v opacném sméru.

A pro¢ na Tabor? Jednim z divoddi mize
byt krasny rozhled do kraje. Rozhledna, ktera
byla po mnoho let kvili dezolatnimu stavu uza-
viena, opét slouzi vefejnosti. Pdvodni cihlova
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stavba o vySce pétatficet metrli, pochézejici
jiz z roku 1911, byla o dalsi tfi metry zvy$ena
a vznikl novy ochoz. Z této rozhledny se nabizi
krasny vyhled na panorama Jizerskych a Luzic-
kych hor, Krkonos a celého Ceského Réje. Za
dobré viditelnosti je mozné spatfit MileSovku
audajné i Bilou horu v Praze. Udajné...

Vedle rozhledny je i penzion s restauraci,
takze se hladovi, a predevsim asi Ziznivi cyk-
listé maji kde zregenerovat. Nové je v blizkosti
rozhledny také ocelova konstrukce tficetime-
trového vysilace Ceskych radiokomunikaci.
Trochu smutny pohled je na neudrzovany ba-
rokni kostel Proménéni Pané, jenz rovnéz stoji
na vrcholu Tabora. Ten je zde vystaven nejen
nepfizni pocasi, ale pravdépodobné i vanda-
1am, o ¢emz svéd¢i mimo jiné jeho nevzhledné
ocelové dvefe.

A pokud se nahodou budete na vrchu Tabor
varit v letnich vedrech a zatouzite po schlazeni,
muzete se na zpatecni cesté vydat napfiklad
k Oborskému rybniku nedaleko Jinolic. Jeho
pisecna plaz je pro regeneraci jako stvorena.

Modra je dobra

Vychodisko modré turistické znacky je u via-
kové zastavky Cidlina, jednodu$si napojeni
na modrou je vSak ze silnicky vedouci z obce
Cidlina na Kosov. Bezprostfedné za viakovym vi-
aduktem odbocuje modra po lesni cesté dopra-
va a zatina téméf nepfetrzité stoupani. Povrch
$irsi cesty s obcasnym jemnym Stérkem je na-
Stésti dobr'e sjizdny, a to i za mokra. Prostfedni
prevodnik je zde stale dostacujici a po kilometru
se sklon stoupani trochu zmirmiuje. Priblizné po
deseti minutach jizdy a dvou najetych kilome-
trech od odbocky ze silnice se po levé strané
cesty objevuje Allainova véz, mistnimi nazyvana
LJAllajnovka“. Tato pseudogoticka, dnes hodné
chatrajici paméatka slouzila kdysi jako luxusni
posed, v nékterych pramenech byla dokonce
oznadovana za rozhlednu. Po druhé svétové
vélce se vsak, jako u mnoha jinych pamatek,
,zapomnélo® na jeji udrzbu. Takze véz, poché-
zejici z roku 1862, prisla o zastfeseni i o pivodni
ochoz a postupné zarlista vegetaci. Snad se co
nejdrive naleznou prostredky na jeji zachranu...

Od Allainovy véze pokracuje Siroka lesni
cesta dal vzhlru, jeji sjizdnost je vsak pro hor-
ské kolo bezproblémova a s povrchem si po-
radi i zruénéjsi majitelé krosovych kol. Okolni
les zacina byt s pribyvajicimi vyskovymi metry
stale hezCi, takze je jizda pfijemna a i v parném
horku ochrani koruny strom jezdce od dotér-
ného sluneéniho Zaru. Pfiblizné 1,2 kilometru
od Allainovy véze uhyba modra z $iroké lesni
cesty doprava na vyrazné stoupajici pésinu.
My vsak doporucujeme drzet se stale ptivodni

Tahor ¢78mn.m)

Nenechte se zmast nazvem hory, na jejiz vrchol se

s nami tentokrat vydate. V jiznich Cechach, kde lezi
stejnojmenné mesto, ji nehledejte. Tento kopec se
totiz nachazi nedaleko Ji¢ina, nad mésteckem Lomnice

nad Popelkou, tedy v tésné b

izkosti Ceského Raje.

A netreba asi pripominat, ze tato lokalita je cyklistice,
predevsim té horské, priznivé naklonéna.

cesty, ktera vas po dalsich tfech stech metrech
dovede na rozcesti s ervenou turistickou znac-
kou, po niz budete mnohem pfijemnéji stoupat
dal na vrchol. Modra znacka sice znamena
urcitou zkratku, Siroka lesni cesta je ale mno-
hem Iépe sjizdna. Na rozcesti, kde se napojuje
Cervena znacka, ukazuje computer jeden a pul
kilometru od Allainovy véZze.

Po napojeni pokracuje cesta doprava, pfimo
na vrchol. Povaha cesty se neméni, pouze tro-
chu pfibylo kamenu. Po dal$im necelém pul ki-
lometru se zprava opét piipojuje pivodni mod-
ra znacka a s Cervenou tak pokracuji spolecné.
Az na vrchol je to 2,3km od Allainovy véze, to
znamena 4,3km od odbocky ze silnice.

Stejny charakter ma i Cervend turisticka
znacka vedouci z vesnice KoSov. Opét se
jedna o Sirsi lesni cestu s dobfe sjizdnym po-
vrchem, vhodnou ale predev$im pro horska
kola. Z Ko$ova je to na vrchol Tabora dva a pul
kilometru. Tato cervend turisticka znacka je na-
zyvana Zlatou stezkou Ceského Raje a vedle
vrchu Tabor vas provede pies kopec Kozakov,
dale pfes Malou Skalu, Turnov, Trosky a zave-
de vas i do Prachovskych Skal. Takze okruzni
cesta se vim vsudy.

Pro sjezd z Tabora doporucime Cervenou
znacku vedouci na Lomnici nad Popelkou.
Terénni Usek je sice dlouhy pouze 1,4 kilomet-
ru, nebot pak znacka pokracuje az do Lomnice
po Uzké asfaltce, tento sjezd vSak rozhodné
stoji za to. Nejprve jej lemuje tiinact krasnych
kaplicek kiizové cesty a poté vede cesta podél
Boziho hrobu a studénky Kiizovky, kde je umis-
téna socha Krista uzdravujictho nemocného.
Odtud je také nadherny vyhled do kraje a lavic-
ka pod okrajem lesa doslova vybizi k zastaveni
a odpocinku.

Misty hodné kamenity sjezd vsak lici nastra-
hy v podobé defektu, takze je zde zapotiebi
trochu zvolnit, a to i s ohledem na péi turisty.
Nasledny prejezd louky a sjezd lesni pésinou
opét patii ke krasnym zazitkdm. Po napojeni
na silnicku pokracuje cesta jiz po asfaltu do
Lomnice nad Popelkou. Pokud se vsak po sil-
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Délka vyjezdu po modré a nasledné ¢ervené znacce: 4,3km
(od silnicky vedouci z obce Cidlina na Kosov)

Délka vyjezdu po cervené znacce z KoSova: 2,5km
Délka vyjezdu po ¢ervené znacce z Lomnice nad Popelkou: 3km

Moznosti ob¢erstveni: restaurace na vrcholu Tabora, Lomnice nad Popelkou, Ji¢in
Nase doporuceni: vzit si s sebou zamek na kolo pro pripad vystupu na rozhlednu

5

-‘qﬂ K rozhledné na vrcholu
- priléha také penzion

s restauraci. Zdejsi
rozhledna je nékterymi
~ architekty dokonce
- oznacovéna za nejzdafilejsi
stavbu svého druhu na
nasem tzemi. Moderni
néstavba ji sice na krase
nepridala, ale zato jesté
zlepsila vyhled diky vyse
umisténému ochozu.

nici vydate na opacnou stranu, tedy doprava,
muzete se po ni dostat zpét na vrchol, nebo
pokracovat dal po cervené znacce na Plouznici
a Klepandu. Z té je to uz kousek po mod-
ré znacce na moc hezkou zficeninu hradku
Bradlec, kde mUzete v prudkém stoupani pro-
Véfit svou jezdeckou techniku.

Moznosti, jak se dostat na horu Tabor, je tedy
vic nez dost. Zalezi jen na vas, kterou zvolite.
Povaha zdejsiho terénu a lesnich cest vak ne-
vyzaduje nijak zviastni jezdeckou techniku a pfi
vyjezdu vas pravdépodobné nebude proklinat
ani méné zdatny spolujezdec ¢i spolujezdkyné.
Nasledny rozhled do kraje je navic rozhodné
zadostiucinénim i pro neustale reptajici jedince,
jimz jizda do kopce zrovna nevont... (kad)

Allainova véZ, ktera se nachazi
u modre znacené lesni cesty
smérujici k vrcholu Tabora, je
dnes bohuZel zdevastovanou
pseudogotickou pamatkou.

vig U dtina




Vloni jsme predstavili
nove vidlice DT Swiss,
vychézejici z modell
anglické znacky Pace.
Ovsem svycarsky obr
nekoupil celou znacku,
ziskal pouze divizi
odpruzenych vidlic, které
po dlouhém testovani
a zkoumani pretvoril

k obrazu svému.

loni jsme mohli na prezentaci vi-
Vdét zatim pouze anglické vidlice
s nalepkami DT Swiss, nebot teh-
dy nam bylo sdéleno, Zze DT chce vidlice
nejprve otestovat, prozkoumat, postavit
po svém a hlavné jesté odlehcit. Letos
je jiz na konstrukénich fesenich u vidlic,
které se jiz od fijna kompletné vyrabi ve
Svycarsku, vidét urcity posun.
Nejvyznamnéjsi Upravou je prijeti
nového standardu 15mm. DT patfi-
lo k prikopnikim pevné osy i pro XC,
kdyz misto klasického rychloupinaku
nabizelo své 9mm a 10mm pevné rych-
loupinaci osy. Proto neni divu, ze mezi
prvnimi podpofilo i novy, pevnéjsi, odol-

néjsi a pritom témér stejné lehky stan-
dard 15mm. Pro tyto tlustsi osy jsou na
vidlicich nové upraveny duralové patky,
které zakoncuji karbonové kluzaky. PO
vzoru ostatnich znacek neni divu, Ze se
rovnou pocitd s Uchytem kotoucovky
typu PostMount, jenz oproti mezinarod-
nimu standardu IS pfinasi hmotnostni
usporu a predevsim tuhost. Vzhledem
k tomu, ze DT Swiss razi cestu komplet-
ni servisovatelnosti svych vyrobkd, jsou
obé patky vybaveny anodizovanymi
vloZkami pro moznost pfipadné vymény
poskozeného dilu, coz je velmi piijem-
na sluzba zakaznikovi. Patky jsou navic
i vymodelovany tak, aby naboj presné
zapad| do zafezU a tudiz si predni kolo

Swiss 2009
Kola SIRER

naslo svou polohu. Jak prosté a pfitom
Zivot ulehéujici...

Priifez modelovymi fadami jsme uve-
fejnili vioni, oproti lorisku se nic moc ne-
zménilo. XC modely XRC ¢itaji stale dva
typy, liSici se zdvihem 80 a 100mm, pfi-
¢emz hlavni roli hraje hmotnost, dosahu-
jici katalogovych 1380 gramu a skutec-

nych 1395g. Uvniti najdeme vzduchové
pruzeni s ocelovou negativni pruzinou
a olejovym tlumenim Twin Tube. Vidlice
XRC s karbonovymi kluzéky, duralovou
korunkou, sloupkem, vnitfnimi nohami
priméru 28,6mm a magnéziovymi pat-
kami se v letosni sezéné pohybovala
okolo 25 tisic korun. Stejnou cenu jsme
mohli najit i u byteln&jsich modelt XMC
se zdvihem 100 a 130mm, které jiz dis-
32mm a hmotnosti pod 1600 gramu
u klasického rychloupinéku a pod 1800
gramd u verze s 15mm osou (ta se do
hmotnosti rovnou pocitd). Tyto vidlice
jsou opét vybaveny vzduchovou pruzi-
nou s ocelovou negativkou, o mazani
a tlumeni se vSak stara jiz oteviena ole-
jova lazen.

V nabidce znacky najdeme i super-
lehkou vidlici se zdvihem 150mm EXC,
kteréa se nové vyrabi ve verzi pro 15mm
osu.

Jeji hmotnost i s pevnou osou by se
méla pohybovat do 1800 gram, coz ji
¢ini jednou z nejlehcich vidlic s tak vy-
sokym zdvihem na trhu a urcité by se

mohla stat kofisti véech majitelli vyso-
kozdvihovych enduro stroju, kde jim
idedlné ulehci zvedani kola do vzdu-
chu a jeho ovladatelnost. Leto$ni cena
vidlice s 20mm osou byla pod 30 tisic
korun, takze cenova Uroven nejspi$ zu-
stane zachovana.

Je logické, Zze pro osu 15mm DT
Swiss pfipravila i pfedni nabu s odpovi-
dajicim otvorem. V nabidce tak budou
naby 240s, které i s matkou na kotou¢
typu centerlock a se 32 otvory pro dra-
ty vazi pouhych 150 gramd. Sadu 240s
bude navic mozné koupit i v bilé barvé.
Na patnactimilimetrovou osu pak budou
pripraveny i lidovéjsi naby sady 370s.

(mig)

Chiba WindShield

Univerzalni vyuziti na kolo, bézky a radu dalsich
outdoorovych aktivit nabizeji rukavice Chiba WindShield.
K jejich kladim patri siroké teplotni rozpeti, jsou urceny
pro teplotu mezi -5 az +10°C.

yjma opravdu extrémni cyklistiky
Vhluboko pod bodem mrazu pfi-

chéazi ¢as tohoto modelu s pocat-
kem podzimu a konéi az s jarem. Nazev
WindShield, v pfekladu ,vétrny stit“,
spliuji testované rukavice Chiba do
puntiku. PouZiti protivétrné membrany
je dopInéno o dostate¢nou vrstvu tepel-
né izolace, takze je zajistén komfort i pfi
déle trvajici jizdé.

Dlan je tvofena syntetickym materi-
alem Rubbertec, jehoz pogumovany
povrch vyborné chréni proti promoceni
a zaroven je protiskluzovy. Uchop je jis-
ty i pfi sevieni zcela hladkych bikovych

€ GRADA

rohl. Pohodli zvy$uje vrstva polstro-
vani v celé dlafiové Casti. Dostatecna
Zivotnost je zajiSténa nejen zdvojenim
materiélu a jeho pretazenim do hibetu
v partii mezi palcem a ukazovakem, ale
i protiskluzovou vyztuhou z materialu
Vitech tésné pod prsty.

Na hibetu rukavice se prolinaji pa-
nely z riizné strukturovaného materialu
WindProtect, vybaveného protivétrnou
membranou. Na palci je pouzito kla-
sické a pro zimni jizdy takika nezbytné
froté. Vnitfek celé rukavice tvofi pod-
Sivka z tenkého flisu. Vypli mezi vniti-
ni a vnéjsi sténou ma na starosti duté

vlakno, vyznacujici se optimalni funkci
tepelné izolace. Hrbetni $vy jsou dopl-
nény o reflexni prouzky, luxusné vypada
vysité logo Chiba na ukazovaku.

Stfihu neni co vytknout, skvéle kopiru-
je tvar ruky i svazuijici se horni linii prstu.
Dobré usazeni podtrhuje vsitd plocha
guma na zapésti. Idedlni je nékolik cen-
timetr( vysoky pruzny naplet, umozfiu-
jici bezproblémové prekryti s manzetou
rukavu bundy. | pfi teplotach jen lehce
nad nulou nam rukavice WindShield
nabidly dostatec¢ny komfort. Urcity, po-
malu pronikajici chlad byl v nasem pfi-
padé citit az pfi del$i nékolikahodinové
teploté -5°C je proto doporucime spi$
na horské kolo. Ve vyssich teplotach, te-
dy okolo deseti stupnit, budou rukavice
maximalné vyhovovat véem notorickym
zmrzlikiim. Ideélni tedy budou napfiklad
pro Zeny-cyklistky, které casto mivaji
s termoregulaci v oblasti rukou

problémy.

Celkové neni rukavicim Chiba
WindShield co vytknout. Za ce-
nu 649 korun si budou jen tézko
hledat konkurenta. V této ceno-
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AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

QOd r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicli garance pozaruéniho servisu
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KOLA ¢+ KOLOBEZKY

jiz maji najeto vice nez 8000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780
emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz
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Axit CZ, s.r. o.

prodej a servis kol Merida, Author,
Specialized, Maxbike a dalsich

prodej snowboardu, vazani a prileb
internetovy prodej po celé CR a SR

Kladska 1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz
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Koupit zajice v pytli, nebo
jesté hare kolo v pytli, to
se nemusi vzdy vyplatit.
Pokud se vsak jedna

o pytel, nebo spise tasku
urc¢enou specialné pro
prepravu kola, je to zcela
jina kava.

feprava kola v auté nebo tfeba ve
pvlaku je vzdycky spojena s proble-
matikou jeho zabaleni, pfipadné
nutnosti po prepravé ocistit vnitini prosto-
ry vozu. Umyt perfektné kolo a odmastit
fetéz, prevodniky a kazetu, abychom si
neposkodili ¢alounéni, to je naprosta fik-
ce. Zavodnik je vétsinou rad, ze kolo nalo-
Zi v tom stavu, v jakém projelo cilem, a hu-
ra domu. Kdo vozi kolo na stfese, nemusi
fesit problémy s ocistou, tedy v pripadé,
Ze z kola neopadavaji kusy bahna ¢i ne-
prsi. Ti, kdo kolo prepravuji uvniti auta,
ale Cistotu kola musi fesit témer vzdycky.
Vétsinou proto prichazeji ke slovu rizné
deky ¢i karimatky, které zaSpinéni interiéru
auta alespon ¢astecné zabrani.
V poslednich letech vSak neni
problém koupit specialni preprav-
ni boxy a kufry pro kola, v nichz
Ize svého dvoukolého milacka
bezpecné prepravovat autem,
vlakem nebo i letadlem. Cena je
ov8em v fadech tisicl, takze se
jedné vylozené o ochranu pro
dlouhé cesty, hlavné zminénym
letadlem. Pro kazdodenni pouziti
pfi cestach autem ¢i viakem po
domacich zavodech je idedlni
jednodussi provedeni zavazadla.
Presné to spliiuje vak od firmy
B&W International, ktera se specializuje
na vyrobu pfepravnich obalti pro kola.
Model s oznacenim 96250 je nejjedno-
dussim vakem pro prepravu kol v jeji na-
bidce. Jde o vak z pevného nylonu o roz-
mérech 1200x850x230mm. Provedeni
vaku je jednovrstvé, pouze dno je vyztuze-
no, ale neni z tvrdého plastu, takze Ize cely
vak pohodiné slozit, aby nikde neprekazel.
Vnitini prostor mé na bocich specialni kap-
sy pro predni a zadni kolo, které je uvnitf
jisténo dvéma pasky na suchy zip. Vlozeni
kol je jednoduché, ani neni potfeba roze-
pinat oba pasky. Material méa z vnitini stra-
ny vodéodolnou povrchovou Upravu, ktera
ani po nékolikerém vyjmuti kol a Skraban-
cich od prevodniku nedoznala Gjmy na své
Ucinnosti. To hlavni, tedy ochrana prostor

automobilu od nedistot a pfipadné vody, je
dokonale splnéno.

Stredovy prostor je samoziejmé uréen
ramu a diky celkové vysce neni vétsinou
nutné ani vytdhnout sedlovku z ramu.
Rozmér vaku je idealni pro silniéni kolo,
kde se dovniti vejdou i sklopena fidit-
ka, u XC strojii uz zalezi na velikosti ra-
mu, zda se dovnitf vejde komplet, nebo
jestli ndm nebudou fiditka vycnivat ven.
Standardni XC bike s ramem velikosti 18
palct jsme dovnité umistili bez problé-
md, vidlice o zdvihu 100mm a fiditka Sife
62cm také umoznily snadné zapnuti hlav-
niho zipu s dvojici protibéznych jezdct.
Celoodpruzeny bike velikosti 21,5 palce
s vidlici o zdvihu 130mm a fiditky $ife
69cm uz neumoznil Upiné zapnuti, ale
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10cm fiditek prosté vyénivalo rohem va-
ku ven. Zipy se ale dopnuly z obou stran
fiditek, takze o néjaké hrozbé znecisténi
vnitfku vozu nemuze byt fe.

Masivni zip prokazal dostatec¢nou odol-
nost, Ctyfi poutka na vrchni strané pak
jednoduchou manipulaci. Kdo chce vice
pohodli, mize vak doplnit o nosny popruh
uchyceny k ¢elnim stranam.

Diky oddéleni kol od ramu nedoslo
uvniti k odfeni rAmu nebo néjakym dal$im
poskozenim. Do letadla nebo jinam, kde
by hrozilo naskladani vice zavazadel na
sebe, bychom v$ak tento model nedopo-
rucili, protoze material vaku ochrani pouze
proti odfeni, ale ne proti promacknuti ramu
uvniti ¢i mechanickému poskozeni napfi-
klad pfehazovacky. Tento vak o hmotnosti
2,15kg je tedy idedini jako ochrana auto-
mobilu pred znecisténim od kola, které Ize
dovnitf umistit v naprosto zabahnéném
stavu. Po dojezdu neni problém cely vak
vystiikat hadici a odbahnit jej stejné jako
kolo. Za cenu 1490 korun tak ziskame
jistotu, Ze si neuspinime auto nebo nepro-
pichneme prevodnikem sedacky. (u2)
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O stupinek lepsi

ové komponenty Campagnolo pro rok 2009 jsme vam jiz diikladné predstavili.
N Zmény pro pristi sezonu jsou vSak natolik zasadni, ze jsme byli zvédavi na prvni

prakticky test. Nové Campagnolo je rozhodné o stupinek lepsi, a nemame zde na
mysli pouze onen stupinek nad ramec dosavadniho desetikolecka. Jedenacty pastorek je
vyhodou z hlediska jesté jemnéjsiho odstupriovani, lepsi je ale nova kampa i po funkéni
strance. Nejvice jsme se zamérili na paky Ergopower Ultra-Shift, které byly kompletné
tvarové a Castecné i funkéné prepracovany. Pravé nové paky jsou také tim komponentem,
ktery jiz od pohledu milovniky dilti z italské Vicenzy nadchl. Mnozi uzivatelé Campagnola
nyni pfemysli o vyméné pak za novy model, s ¢imz souvisi i pfechod z desitky na jede-
nactku. My jsme novy systém otestovali na druhé nejvyssi sadé, tedy u pak Record.

Vvétsina zustala pri starém

Drzeni novych pak je ve srovnani s piedchidci vyrazné pohodingjsi. Asymetrické tva-
rovani téla, a predevsim samotné brzdové paky jsou prinosem hlavné pfi delsi jizdé. Vétsi
kontaktni plocha mezi rukou a pakou zajistila lepsi rozlozeni tlaku. Nardst pohodli je nej-
markantnéjsi pri jizdé po nekvalitnim asfaltu nebo pfi brzdéni. Za GpIné nejvétsi pfinos
pak povazujeme posunuti hlavniho ¢epu brzdové packy, ¢imz se zménil pakovy pomér.
Brzdny vykon nebyl u dosavadnich sad Campagnolo piili$ oslnivy, coz se mohlo projevit
unavou rukou v delsich sjezdech. Nutno pfiznat, ze napiiklad Shimano nabizelo doposud
lepsi brzdny vykon. Konstruktéfi Campagnola na
tom ale zapracovali a nové paky pusobi na Gelisti
Skeleton vyrazné vétsi silou. Paky tedy nejen doko-

nale padnou do ruky, ale i pfi dlouhodobéj$im brzdéni je jejich sevieni mnohem piijem-
néjsi. Okamzik dosednuti $palkd na rafky je méné tvrdy a davkovatelnost brzd je idealni.

Z hlediska fazeni sice doslo k urcitym tvarovym Gpravam dvojice pacek, ale ne zasad-
nim. Hlavni fadici packa, ktera je v zakrytu paky brzdové, nabizi idealni délku i polohu. Jeji
krok je prijemné kratky s dostatecné zietelnou zvukovou i pocitovou informaci o zméné
prevodu. Co se ty¢e mensi odfazovaci packy, tam mame k jejimu tvaru i umisténi leh-
ké vyhrady. Oproti ptivodnimu provedeni se zde piili§ nezménilo, a to je mozna trochu
Skoda. Predevsim pro jezdce s delSimi prsty je odfazovaci packa dost nahore. Pokud
nechceme piili§ povolovat sevieni téla paky, tak je k jejimu stisku potfeba vytocit ruku
v zapésti. Druhou moznosti je odradit predposlednim kloubkem palce, coz neni tplné
prijemné. Télo packy je sice ploché, ale s ostrejsi vnéjsi hrankou. Pro pohodInéjsi dosed-
nuti briska palce by stacilo télo packy trochu sklopit vné od paky. Stejné tak dosazeni na
packu zespodu oblouku fiditek neni Uplné pohodiné a i v tomto pfipadé by jezdec prav-
dépodobné uvital odiazovaci packu o néco nize.

Pokud shrneme nase pocity z novych pak Campagnolo Ergopower, je nejvétsi vyho-
dou anatomi¢téjsi propracovani tvaru téla. Po strance fazeni ve zustalo pievazné pii sta-
rém, coz vSak uzivatelé sad Campagnolo spiSe oceni, nebot nebude tfeba ménit navyky.
Zasadni piinos pak vidime také v mnohem lepsim brzdném vykonu. Takze novinka prosla
nasim testem Uspésné. (kad)
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